ESL9000

fas:

Locomotives pour trains d’automobiles mise en service : 1993-1994, 1998
Nombre : 43
Immatriculation: 9001 — 9038, 9101 - 9105
Constructeurs
— mécanicien: BEM
— électriciens : ABB, ADtranz
Ecartement: 1435 mm
Vitesse maximale : 160 km/h
Masse : 136t
Effort en régime continu:
Z=310kN a 65 km/h
Effort maximal :
Z = 400 kN
B =190 kN
Puissance continue : 5760 kW
Puissance unihoraire : 5760 kW / 7000 kW
Diamétre des roues: Dy = 1215 mm
Réduction: kg = 1: 3,875
Transmission : articulée a joint caoutchouc
Frein mécanique : epna
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Raison du choix
Locomotive puissante & moteurs asynchrones et convertisseurs de fréquence a
GTO, pour 25 kV 50 Hz.

Remarques

Deux ESL9000 encadrent un train pour le transports de véhicules routiers:
Une rame fret a une tare de 1168 t et une charge utile de 28 poids lourds de 44 t.
Une rame tourisme a une tare de 1810 t et une charge utile de 546 t (120 voitures
et 12 autocars).

Lasous-série 9100 n’a pas de poste de conduite auxiliaire et ses convertisseurs
sont a2 IGBT: un par moteur au lieu d’un par bogie pour les GTO. La puissance de
pointe est de 7 MW,

Bogies et transmissions

Théorie
Entrainement électrique: A6 ;§4.5.4
Entrainement mécanique: B4 ;§ 5.4.7
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Pantographe

Sectionneur du pantographe
Disjoncteur principal du véhicule
{disjoncteur a vide) avec interrupteur
de mise a /a terre

Transformateur principal
Parasurtension

Convertisseur de fréquence de
traction

Convertisseur monophasé du
courant du réseau (convertisseur de
courant bidirectionnel),

1¥ jeu de valves

Convertisseur monophase du
courant du reseau (convertisseur de
courant bidirectionnel),

2% jeu de valves

Ondluleur triphasé de traction,

1 et 22 phases

Contacteur d’enclenchement
deiapos. 14

Contacteur de sectionnement
Onduleur triphase de traction,

3¢ phase et imiteur de tension
instantane

Resistance de limitation de courant &
'enclenchement

Résistance du firmiteur de tension
instantane

Reéactance du circuit d'absorption
Condensateur du circuit d'absorption
Condensateurs au circuit
intermédiaire

Moteur de traction asynchrone
tnphase

Convertisseurs de fréquence des
services auxiliaires

Convertisseur de la barre collectnce
au train

Bogie
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